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SVENSK FORDONSLADDNING

INTRO

Tillsammans laddar vi
for morgondagens
behov

—> Sverige har som évergripande mal att minska de totala
klimatutslappen och bli klimatneutralt senast ar 2045. Detta mal
inkluderar 100% fossilfri elproduktion, en fossilfri fordonsflott a,
samt malsattningar om energieffektivisering i bAde byggnader
och industri. Sverige har redan idag en i stort sett fossilfri elpro -
duktion bestdende av vattenkraft, karnkraft, vind- och solkraft
samt biokraftvarme. Teknikutvecklingen gar snabbt och vi ser laga
produktionskostnader fér framfor allt landbaserad vindkraft och
solkraft. Samtidigt vill manga naringslivsaktorer fasa ut energi
med fossilt ursprung genom elektrifiering och ser ytterligare
affarsmojligheter i att vara "first movers”.

Detta leder snabbt till en dramatisk 6kning av elbehovet vilket
i sin tur tydliggor vikten av att fa elinfrastrukturen — elproduktion,
elnét, energilager samt berérda aktorer — pa plats for att stodja
denna omstéllning.

Sverige star pa troskeln till ett paradigmskifte, med omfattande
elektrifiering samt fossilfrihet inom industrin och transportsektorn
Det forvantas att elanvandningen kommer att mer an férdubblas,
samtidigt som transportsektorn genomgar en total omvandling.
Trots att Sveriges energisektor tidigare har genomgatt betydande
férandringar - frn industrialisering och utveckling av vattenkraft
och elnat till nedlaggning av industrier, oljekriser och utveckling av
fossilfria alternativ som karnkraft - ar den kommande omvandlingen
en utmaning utan motstycke.

| februari 2024 saknades ungefar 26 000 laddpunkter i Sverige
for att kunna matcha EU:s malsattning sett till befintlig fordons-
flotta. Det ar sjalvklart en alldeles fér hog differens. Den svenska
energibranschen star aven infér en stor utmaning nar det galler
kompetensforsorjning. Det rader allman brist pa personal och vi
som verkar inom branschen maste alla vara delaktiga i att 6ka
intresset for de olika yrken som vi erbjuder.

Svensk Fordonsladdning har haft en fantastisk resa sedan
starten 2020. Vi har snabbt etablerat oss som en av de ledande
aktorerna inom vart omrade. Under dessa fyra ar har vi uppnatt
en stor marknadsandel inom nybyggnation av laddstationer men
aven inom drift och underhall — ett omrade som vi nu avser att utoka
ytterligare. Vi har lyckats mycket bra med var I6pande rekrytering
och vaxer stadigt vecka for vecka. Jag ar verkligen stolt 6ver var
fantastiska personalstyrka.

De utmaningar vi star infor ar samtidigt fantastiska majligheter.
For oss alla. Det rader inga tvivel om att vi gar en ljus och intressant
framtid till motes.

Robert Gardeang, VD
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| addbara elfordon |

Sverige Okar | antal

snabbare an publika
laddpunkter.”

Kenneth Nilsson, CSO / Forsaljningschef
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MED SIKTE PA EN MILJARD
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SVENSK FORDONSLADDNING

MED SIKTE PA EN MILJARD

| en era av 6kande medvetenhet om miljéfragor och tekniska
framsteg ar dvergangen fran fossila branslen till eldrift en
oaterkallelig verklighet. For broderna Robert, Lennart och
Kenneth, grundarna av Svensk Fordonsladdning, var denna
utveckling inte en trend att folja, utan en vision att forma.

Brodernas resa fran

energibranschen till att

bli ledande inom helhetslds-

ningar for fordonsladdning

illustrerar en entreprendrs-

anda som inte bara omfam-
nar forandring utan ocksa driver den.

— Vi har alltid varit intresserade och
foresprékare av den globala omstéliningen
fran fossila branslen till eldrift, forklarar
Robert Gardeéng, VD pa Svensk Fordons-
laddning. Det har varit naturligt for oss att
folja den utvecklingen och ju mer insatt man
ar i de tekniska aspekterna desto mer forstar
man vilka enorma utmaningar samhaéllet star
infor i en sddan har omstallning.

Robert berattar att de tidigt insag att
den svenska laddinfrastrukturen skulle
behdva byggas ut i rekordfart for att leva
upp till den prognostiserade 6kningen av
antalet elfordon, miljomél och fordonstill -
verkarnas nya direktiv. Som entreprendrer
var de saklart medvetna om vilken potential
som fanns i branschen nér de stora fordons-
tillverkarna beréattade att de i framtiden
endast skulle fokusera pa eldrift.

— Det var bara en tidsfraga innan efter-
fragan skulle explodera och var bild &r att vi
fortfarande bara har sett bérjan. Samtidigt
sag vi mojligheten att faktiskt kunna vara
med och utveckla och framja den svenska
omstallningen fran fossila branslen till
eldrift, berattar Robert.

Den tidiga insikten i det vaxande behovet
av laddinfrastruktur for elfordon banade
vagen for Svensk Fordonsladdning att bli en
ledande aktor p& marknaden. Med en éver-
tygelse om att erbjuda helhetslésningar var
maélet tydligt definierat fran borjan.

— Vi har fr&n dag ett haft som mal att bl
landets ledande leverantdr av helhetslos-
ningar inom fordonsladdning och energi -
lagring, sager Lennart Nilsson, affarsut-
vecklingschef p& bolaget. Det &r en vision
som vi fortfarande arbetar efter.

Vi ar séklart 6dmjuka
infor utmaningarna i
en san har tillvaxtresa
men har vi paborjat
nagot sa ger vi
0ss inte.”

— Under 2023 stod Svensk Fordons-
laddning for cirka 10 % av byggnationen
av nya snabbladdningspunkter i Sverige.
Var malsattning ar att 6ka den siffran
rejalt framover.

Bolagets narvaro stracker sig 6ver hela
landet, med kontor pd sex orter och planer
pa ytterligare expansion.

— Vi ser verkligen férdelarna med att vara
narvarande ute i landet, berattar Lennart. Vi
kommer fortsétta etableringen pé nya orter
och vi &r ocksd i fas att etablera en nationell
driftcentral. Parallellt med dessa etablerin-
gar fortsatter vi att rekrytera i hég takt med
malet att vara 130 medarbetare &r 2026.

Oavsett bransch — nar utvecklingen gar
extremt snabbt &r det viktigt att inte bli
fartblind. Att behovet av nya snabbladd-
ningspunkter vaxer for varje dag ar ett fak-
tum, men for varje anlaggning som byggs
i Sverige s& skapas ett kat behov av drift
och underhall. For de flesta som investerar
i fordonsladdning, bade publik laddning
och icke-publik, &r det viktigt att forsékra
sig om att varje anlaggning &ar driftséker.

Vid publik fordonsladdning maste
driften framst sakerstallas for att generera
intakter i den takt som &r beréknad och for
icke-publik fordonsladdning ar det vitalt att
inte fa en stillastdende verksamhet. Darfor
ar det nddvandigt att sakerstalla att befint -
liga anlaggningar underhalls I6pande enligt
tillverkarens rekommendationer.
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— Det &r viktigt for oss att vara kunder
kan k&nna sig trygga efter driftsattning av
en ny anlaggning, forklarar Kenneth Nilsson,
forsaljningschef pa Svensk Fordonsladd-
ning. Darfor erbjuder vi som en av valdigt
fa aktorer i landet l6pande drift- och under-
hallsavtal genom véar egen driftorganisation
med certifierade servicetekniker.

— Det finns ocks& manga fordelar med
att a4ga projektet hela vagen fran projekte-
ring till driftsattning och underhall. Det gor
att vi kanner anlaggningen och kan se till att
den fungerar som den ska, samtidigt som vi

mycket snabbare kan atgarda eventuella fel
och driftstérningar.

For Svensk Fordonsladdning ar tillvaxt-
planen inte bara ambitiés utan ocksa
noga genomtankt. Med en styrelse och
agargrupp som besitter en djup forstaelse
for branschen och en stark laganda inom
foretaget ar framtiden ljus.

— Vi broder ar alla extrema vinnarskallar
och vi har fantastiska medarbetare i bolaget.
For oss finns det bara ett alternativ och det
ar att lyckas, berattar Robert.

MED SIKTE PA EN MILJARD

— Vi &ar séklart 6dmjuka infor utma-
ningarna i en san hér tillvaxtresa men har
vi paborjat ngot sa ger vi oss inte. Vart
mal ar att 6ka omsaéttningen till en miljard
under 2027.

Svensk Fordonsladdnings framgang ar
inte bara en beréttelse om att driva fére-
tag utan ocksd en symbol for en bransch
i forandring och méjligheterna som féljer
med den. Med en stark vision och ett dedi-
kerat lag ar de redo att forma framtiden
inom svensk laddinfrastruktur. @
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Vi broder ar alla
extrema vinnarskallar
och vi har fantastiska

medarbetare i bolaget.

For oss finns det bara
ett alternativ och
det ar att lyckas,
berattar Robert.”
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SVENSK FORDONSLADDNING

DEN STORA UTMANINGEN

Den stora utmaningen bestar
av flera olika utmaningar

Antalet eldrivna fordon i landet dkar lavinartat men utbyggnaden av laddinfr astruktur
sker inte i samma takt. Manga laddsiter ar inte heller anpassade for att ta emot tunga
fordon. Lagg dartill att elnatet maste vara redo att klara av efterfragad kapa citet.
Enligt Kenneth Nilsson, forsaljningschef pa Svensk Fordonsladdning, finns det ett
kluster av olika utmaningar framdver.

— Nar antalet eldrivha fordon nar bryt-
punkten d& de ar fler &4n antalet fossildrivna
fordon kommer det att uppsté problem om
inte samhallet kan erbjuda laddmajligheter i
motsvarande proportion. Redan nu gar det
att sia om framtidens behov av lattillgéngliga
publika laddméjligheter fér eldrivna fordon.
Prognosen gér dessvarre inte hand i hand
med 6kningen av eldrivna fordon. Nagot
som bland annat styrks i en scenarioanalys
fran Trafikverket med fokus p& eldrivna
tunga fordon.

— Man pratar ofta om att den stora
utmaningen ligger i att antalet laddpunk-
ter inte kommer att sta relation till antalet
elfordon som behover laddas, forklarar
Kenneth Nilsson, forsaljningschef pa Svensk
Fordonsladdning. Det &r endast en del av
sanningen. Flera led maste klaffa for att
samhaéllet ska hanga med i utvecklingen
utan att hamna i otakt.

Analysen fran Trafikverket estimerar att
antalet eldrivna lastbilar 6ver 3,5 ton, som
nyttjar stationar laddning, antas uppga till
6ver 70 000 individuella fordon &r 2040.
Resultaten fran ett regeringsuppdrag visar
att bristen p& nationell laddinfrastruktur
for station&r laddning utgor ett hinder for
elektrifiering av tunga lastbilar. Infrastruktur
for stationar laddning avsedd for tunga
fordon maste alltsd byggas ut i nartid for
att inte motverka denna utveckling.

Naturvardsverket ser ocksd extra hog
potential i att kunna minska utsléapp inom
just sektorn for tunga fordon. Genom en
kombination av stationar laddning och en
successivt hogre andel fornybara drivmedel
kan upp till 85% av utslappen av klimatgaser
fran tunga fordon elimineras enligt Natur -
vardsverket. Kenneth Nilsson ser omstall-
ningen ur flera perspektiv och vet att den
inte ar naturligt enkel.

— Det ar tufft for branscher med tunga
fordon och fjarrtransporter. Har ser jag en
av de riktigt stora utmaningarna framéver.

Enligt Kenneth har det exempelvis varit
svart for akerier med fjarrtransporter att
tillrackligt snabb kunna rakna hem investe-
ringen i att g& 6ver till elfordon. En évergéng
till eldrift far dessutom betydligt mer djup-
géende effekter for dessa aktorer.

—Inom den branschen dyker aven andra
typer av utmaningar upp. Har paverkas ex-
empelvis personalens arbetsménster och
arbetstider. P& en lunchrast ska fordonet
hinna ladda tillrackligt mycket for att sen
kunna kdéra vidare i ytterligare antal timmar
innan chaufféren har nasta schemalagda
paus. Detta i sin tur stéller htga krav p&
att lattillganglig laddning av tunga fordon
snabbt etableras utmed de hart trafikerade
vagar som nyttjas for fjarrtransporter.

— Vi far inte glomma bort att vi i botten
har problematiken med befintligt elnat

som ska forsorja den snabbt vaxande el-
fordonsflottan. Darfor ar det gladjande att
vi p& Svensk Fordonsladdning tillsammans
med vara kunder etablerar fler och fler
energilager som bade avlastar och balans-
erar elnatet, berattar Kenneth.

Som helthetsleverantor av fordonsladd -
ning har Svensk Fordonsladdning insyn i olika
branscher och deras individuella utmaningar.
Denna trygghet forstarks nar man som leve-
rantor &r med fran de allra forsta kalkylerna,
vidare till ansékningar, projektering och hela
vagen till driftsattning av anlaggningen. Fran
start till mal, med andra ord.

— Men det stannar inte dar for vi fortsat-
ter att vara nara kunden genom véra tjanster
for drift- och underhall. P& sa satt bidrar vi
inte bara till att kundens utrustning far en
1&ng livslangd utan indirekt ocksa till att
elnatet nyttjas p& basta mojliga satt,
avslutar Kenneth. ©

Pa en lunchrast ska fordonet hinna ladda
tillr&ckligt mycket for att sen kunna kora vidare
| ytterligare antal timmar innan chaufforen har

nasta schemalagda paus.”

-
155 %

Procentuell 6kning ladduttag
2017-2023 i Sverige.
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e
1144 %

Procentuell 6kning laddbara bilar
2017-2023 i Sverige.

DEN STORA UTMANINGEN
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SVENSK FORDONSLADDNING

VART ERBJUDANDE

VI levererar helheten

Svensk Fordonsladdning skoter hela processen fran forstudie och

bidragsansokan via inkdp av hardvara till installation, drift och underhall.

Vi tar ansvar for projektets alla delar och ser till att du som kund endast
behdver ha kontakt med en part.

-

Kabelskap J

Markarbeten

och asfaltering B ¢
undamen

14

Belysning

Pakorningsskydd

Vatskekyld DC-laddare

VART ERBJUDANDE

Kraftenhet

15

ﬁ Natstation

Asfaltsmalning
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SVENSK FORDONSLADDNING

HALLBARHET

Vi maste fa in fler kvinnor
med efterfragad kompetens

Miljofragan kommer naturligt for ett bolag vars verksamhet bygger pa att
driva omvarldens skifte bort fran fossila branslen. Ett hallbart organis atoriskt
arbete innefattar dock mycket mer an klimat- och miljoaspekter.
Svensk Fordonsladdning vill &ven har vara ledande i branschen.

—> Ett hallbart organisatoriskt arbete
innefattar mycket mer an klimat- och miljo-
fragor. Det ska bygga pa ett gott eko -
nomiskt resultat som ocksa kraver god
utveckling fér bade planet och manniskor.

| dag sammanfattas darfér en organisations
hallbarhetsarbete utifrdn ekologisk-, social-
och ekonomisk hallbarhet.

— Miljofragan kommer véaldigt naturligt
for oss och trots att det &r en relativt ung
bransch vi verkar inom sé har vi redan kom-
mit I1&ngt i det cirkuldra tanket. Vi atertar
exempelvis uttjanta fordonsladdare for att
ta vara p& och ateranvanda alla lampliga
komponenter. Genom det reservdelslager
som skapas sakerstaller vi att vara kunder
over tid ska f& en sé lang livslangd som
mojligt pa sina laddare, beréattar Jennie
Prans, verksamhetsutvecklare pa Svensk
Fordonsladdning.

— Vi far ofta frAgan om vi sjalva kor el-
drivet. FOr oss ar det en sjalvklarhet att hela
bolagets fordonsflotta &r 100 % eldriven.
Detta spiller &ven 6ver pa vara anstélldas val
av privata bilar och inte minst hur vi effektivi -
serar vara tjansteresor. Var malséttning ar att
alltid transportera oss med det mest hallbara
alternativet for dagen och andamalet.

Hos Svensk Fordonsladdning &r det
viktigt med tydlighet gentemot de anstallda.
Det finns dokumenterade uppférandekoder
som galler for internt beteende och hur
relationer till leverantérer och kunder ska
hanteras. P& sikt kommer bolaget dven att
starka hur de stéller krav pa aktérer utanfor
den egna organisationen.

For att vara en attraktiv arbetsgivare
fokuserar bolaget p& en bred och méng-
facetterad kompetens for att bygga verk-
samheten pa ett kompetent team. Det &r
ocksa viktigt att de anstallda kanner att
arbetsgivaren har en genuin vilja att gora

nagot battre och att detta faktiskt leder till
ett hogre syfte rérande hallbarhet. Ett stark
signal for detta ar att bolaget har allokerat
interna resurser for att aktivt jobba med
dessa fragor. Genom detta vill man ockséa
tydliggodra vikten av att hela verksamheten ar
inkluderad i detta Idpande arbete. Ansvaret
ligger inte pa ndgra enskilda medarbetare.

— Hallbarhet ar hygienfaktor for
framgangsrikt foretagande. Det &r inte

Hallbarhet ar en hygien-

faktor for framgangsrikt

foretagande. Det ar inte
langre valbart.”

langre valbart. Det &r ett absolut maste for
oss att ta detta ansvar och vi behover da ha
hela verksamheten i ryggen. Samtidigt ar
det ocksa viktigt att forsté att det har ar ett
arbete som aldrig blir helt fardigt. Det kom-
mer hela tiden nya utmaningar vilket ger
oss mdjlighet till standiga forbattringar.

Redan fran bolagets start har det
funnits ett stort fokus pa "vi-kanslan” och
inkludering. Bolaget har alltid sokt efter
personer med olika bakgrund, erfarenhet
och perspektiv. Detta ar en vital del i bade
vardegrund och foretagskultur. Inom det
sociala hallbarhetsomrédet ar detta lite av
bolagets grundpelare men Jennie ar tydlig
med att det finns utmaningar.

— Jamstalldhet &r en utmaning som finns
i var bransch. Det &r svart att rekrytera kvin-
nor med efterfrdgad kompetens. Darfér har
vi tydliggjort detta som ett uttalat mal for
oss pa Svensk Fordonsladdning. Vi har en
kravstéllning att rekrytera jamstallt till var
arbetsplats.

16

Det ar ofta i detaljerna som avgoérande
hallbarhetsinsatser ger effekt. Det gar att
gora skillnad i stort som smatt. En strate-
gisk malbild for bolaget ar exempelvis

att all operativ verksamhet ska bedrivas
med maélséattningen att inte ha nagot
materialéverskott.

Sakerhetsfragan &r ocksa viktig for ett
bolag som Svensk Fordonsladdning. Darfor
laggs extra vikt pd malsattningen att ha en
hogklassig och saker arbetsmiljo med noll-
vision for arbetsplatsolyckor. Personalen
rapporterar [6pande in brister och tillbud i
syfte att forebygga framtida olyckor.

En annan viktig del i det sociala hallbar-
hetsarbetet &r att varje medarbetare ska
ma bra och ha rétt férutsattning att utféra
sina arbetsuppgifter. Det sakerstalls att
medarbetare har ratt kompetens, resurser
och befogenheter for att gemensamt kunna
skapa en tilltalande och saker arbetsmiljo.
Dessa grundlaggande komponenter utgér
fundamentet for en arbetsplats dar kollegor
stottar varandra — oavsett roll inom bolaget.
— Man blir inte béattre av en slump.
Det kravs langsiktiga och strukturerade
insatser for att ett hallbarhetsarbete ska
vara genuint. Forst da kan man se trender,
félja monster och se var insatserna bar
nagonstans. Vi vill vara ledande och vi vill
ta ansvaret, avslutar Jennie. @

Jennie Prans

Titel: Verksamhetsutvecklare
Utbildning: Miljéingenj6r
Fritidsintresse: Aktiviteter med familjen
Bor: Vikarbyn
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SVENSK FORDONSLADDNING

INFRASTRUKTUR FOR EN ELDRIVEN FRAMTID
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INFRASTRUKTUR FOR EN ELDRIVEN FRAMTID
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SVENSK FORDONSLADDNING

ARBETSPROCESSEN

Vi anvarar for hela processen

Svensk Fordonsladdning skéter hela processen fran forstudie till
driftsattning. Vi tar ansvar for projektets alla delar och ser till att
du som kund endast behdver ha kontakt med en part.

1. Forstudie och kalkyl
Vi gar éver anlaggningen och hamtar in
den information som vi behdver. Bland
annat laddstationens placering, langd pa
kabelforlaggningen och varifran strommen
ska hamtas.

-

4. Leverans av hardvara
Vi tillhandahaller hardvara fran nagra
av varldens mest erfarna tillverkare av
DC-laddare inom fordonsladdning. Vara
ink6pare sakerstaller att ratt hardvara
bestalls och levereras i tid till angiven plats.

/Y
K

7. Drift och underhall
Service maste genomféras enligt tillverka-
rens rekommendation for att garantier ska
galla. Vi erbjuder alla véra kunder kompletta
drift- och underhallsavtal helt utformade
efter just den specifika anlaggningen.

=

—

2. Projektering och planering
Vi genomfér projektering och planering
dar en del av de ingdende momenten &r att
dimensionera kablar, att faststélla schakt-
strackor och ta fram arbetsritningar till den
utférande personalen.

Ly

5. Installation och driftsattning
Har sker installation och driftsattning av
levererad hardvara. Vara installationer
genomfors alltid av certifierade
servicetekniker for specifik hardvara.

20

D

3. Schakt och markarbeten
Har utférs arbetet med att férlagga kablar
och satta kabelskap. Vi placerar ut funda-
menten som laddstationerna ska st& pa och
fardigstaller parkeringsplatserna och dess
yta enligt kundens 6nskemal.

@

6. Dokumentation av anlaggning
Vi hjalper dig att ta fram den dokumentation
som kravs for din anlaggning och levererar
denna vid 6verlamning av projektet.

ARBETSPROCESSEN

21
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SVENSK FORDONSLADDNING

DC-laddning

Svensk Fordonsladdning ar specialiserade pa

kompletta helhetslésningar inom DC-laddning.

22
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SVENSK FORDONSLADDNING

Delta HPC 350

Effekt: 350 kW
Kategori: Vatskekyld
DC-laddare
Montage: Mark

DC-LADDNING

A NELTA

Delta UFC 200/500

Effekt: 100/150/200/500 kW
Kategori: DC-laddare
Montage: Mark

Delta Slim

Effekt: 50/75/100 kW
Kategori: DC-laddare
Montage: Mark

Delta DC Wallbox

Effekt: 50kwW
Kategori: DC-laddare
Montage: Vagg/mark

SIEMENS

Siemens Sicharge D
Effekt: 180/240/300 kW/

360 kwW/400 kW
Kategori: DC-laddare
Montage: Mark

Siemens Sicharge
D Dispenser

Effekt: 180/240/300 kwW/
360 kW/400 kW

Kategori: DC-laddare
Montage: Mark

Designwerk Portabel
DC-laddare

Effekt: 42kW
Kategori: DC-laddare
Montage: Portabel

24

Designwerk Portabel

DC-laddare

Effekt: 88kwW
Kategori: DC-laddare
Montage: Portabel

Kempower

Movable Charger

Effekt: 50-200 kW
Kategori: DC-laddare
Montage: Mark

Kempower
Power Unit

Effekt: 50-200 kW
Kategori: DC-laddare
Montage: Mark

DC-LADDNING

Kempower Satellite

Effekt: Upp till 400 kW
Kategori: DC-laddare
Montage: Mark

Kempower Liquid
Cooled Satellite
Effekt: Upp till 400 kW
Kategori: DC-laddare
Montage: Mark

Kempower
Power Unit

Effekt: 50—-200 kW
Kategori: DC-laddare
Montage: Mark
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Kempower
Station Charger

Effekt: Upp till 400 kW
Kategori: DC-laddare
Montage: Mark
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Tillbehor och
Kringutrustning

Vi erbjuder en rad olika tillbehor till samtliga laddsiter.

Fran natstationer och kabelmatarskap till skyltar,
vader- och pakorningsskydd.

26

27

ONINAAVISNOAHdOd MSNIAS



SVENSK FORDONSLADDNING

TILLBEHOR OCH KRINGUTRUSTNING

Fundament och vaderskydd

Varje laddsite ar anpassad efter kundens behov och unika férutsattning ar. Med ett stort
sortiment kan vi erbjuda flexibla losningar. Kontakta oss om du har fragor om hur
din laddsite kan se ut.

v/ Fundament +/ Belysning /" Béankar och karl " Vaderskydd
v Pakorningsskydd " Asfaltsmalningar " Skyltar

Natstationer och kabelskap

Vi erbjuder natstationer och kabel/fordelningskap helt utefter era sp ecifika 6nskemal.
Var branschkunskap och vart oberoende i val av tillverkare ger en stor flexibilitet.
Kontakta vara experter sa hjalper vi er.

28

TILLBEHOR OCH KRINGUTRUSTNING

29

ONINAAVISNOAHdOd MSNIAS



SVENSK FORDON

DRIFT OCH UNDERHALL

Lopande underhall
okar lonsamheten

En fordonsladdares tillganglighet bygger pa val fungerande infrastr uktur som skots och
underhalls pa ratt satt. Detta ar extra viktigt om laddstationen anvan ds till publik laddning.
Vikten av ett [6pande underhall ar darfor vital for att uppratthalla en langs iktig funktion

—> Svensk Fordonsladdning erbjuder
alltid sina kunder drift- och underhallsavtal
av anlaggningen. Med dagens olika typer
av laddare finns dessutom stora mgjligheter
att felsoka och atgarda driftstorningar p&
distans. For att undvika driftavbrott &r det
viktigt att regelbundet underhélla utrustnin-
gen enligt tillverkarnas rekommendationer.
Det &r ocksa viktigt att anlaggningsinne-
havaren &r inférstadd i de skyldigheter
som aligger enligt Elsékerhetslagen.

och god ekonomi i investeringen.

De flesta tillverkare av laddutrustning
kréver att berord servicetekniker ska vara
certifierad genom tillverkarens egna
kurser. Dessutom har de ofta tagit fram
egna checklistor och protokoll som service -
teknikerna ska folja vid dessa regelbundna
underhallsinsatser.

Johan Lundback, som varit service-
tekniker pa Svensk Fordonsladdning sedan
2022, berattar varfor man ska ta val hand
om sin anlaggning.

30

— Vill man behalla vardet och drift-
sdkerheten pa en laddstation méste man
genomfora lopande underhall. Underhallet
innebar bland annat filterbyten och kontroll
av moment p& elektriska anslutningar. |
samband med genomgéang av laddaren sa
kontrolleras och uppdateras &ven mjukvaran
i laddaren.

— Vissa laddstationer slits dessutom
mycket mer &n andra sa vi inleder alltid med
en okulér dversyn. | storstadderna anvands

DRIFT OCH UNDERHALL

Lonsamheten pa investeringen okar
markant genom ett I6pande underhall som
forlanger livslangden pa produkten.”

laddarna oftare och av fler manniskor sa det
blir naturligt med mer slitage pa dessa. Aven
om laddkontakter och kortlésare i sig ar val-
digt taliga s& ar detta komponenterna som
anvands allra mest och darmed ocksa slits
hardast, beréattar Johan.

Med dagens teknik kan Svensk Fordons-
laddning genomfora flera tekniska insatser
pa distans men &ven relativt sm& och snabba
insatser kan krava att man behdver besoka
laddaren pa plats for att kunna utféra jobbet.

— Laddarna innehaller manga sékerhets
funktioner och dessa medfor ibland att de
tillfalligt kan stanna. Det kan till exempel
bero pa ett sensorfel. Detta &r visserligen
snabbt atgardat men det kréver att man pa
plats byter ut ndgon mindre méatsensor eller
sakring. Det &r s& klart positivt att laddarna
har manga inbyggda skyddsatgarder som gor
att de stéanger sig om det foreligger en risk.

Johan upplever dock inte att laddare ar
speciellt utsatta for skadegorelse eller sabo -
tage. Det ar snarare olyckor som gor att det
ibland kan uppsta situationer dar enheten
skulle kunna bli farlig.

— Det &r séllsynt men visst hander det
att pakorda kabelskép eller stolpar kan bli
sé skadade att de ligger ner och exponerar

kablage. Det kan ju bli farligt fér allmanheten
men detta atgardas alltid valdigt snabbt av
oss eller elnatbolagen, berattar han.

— Det hander dven att vi far felanmal-
ningar pa laddare trots att det inte forelig-
ger nagot problem med sjalva hardvaran.
Slutkunden kanske upplever ett problem
med laddningen men ofta ar det kopplat till
sjalva betaltjansten. Normalt sett har kun -
den en minut pa sig att starta laddningen
efter att de har kopplat in kontakten i bilen.
Om inte kortterminalen hinner skicka ivag
information om att starta laddningen inom
den tidsramen kan det uppsta krangel med
betaltjansten, vilket i sin tur kan fa
kunden att tro att det &r fel pa laddaren.

De flesta laddprodukter kommer med
en tillverkargaranti p 2-5 &r men Johan
poangterar aterigen vikten av att investera
i ett Idpande drift- och underhallsavtal for
produkterna.

— Det ar otroligt dumt att strunta i
underhallet om du vill att din utrustning
ska fungera bra Over tid. Lonsamheten
pé investeringen dkar markant genom ett
l6pande underhall som forlanger livslangden
pa produkten, avslutar Johan. ©
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Drift- och
underhallsavtal

Svensk Fordonsladdning ar specialiserade
pa kompletta helhetslésningar inom DC-
laddning och energilagring. Vi anpassar
drift- och underhallsavtalet s att det

passar just er anlaggning.

<~ Service enligt varje tillverkares

C <

C < QX

C < QX

serviceprogram
Mjukvaruuppdatering

Analysering av eventuella
felkoder

Livscykelanalys
Atgardsplan
Forlangd garanti

Beredskap med avtalad
instéllelsetid

Reservdelslager
Fjarrstyrning och évervakning
Termografering

Forlangd garanti
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ENERGILAGRING

Vi erbjuder
skalbara helhets-
|6sningar for alla typer

av verksamheter.

Las mer pa:
www.svenskfordonsladdning.se

34

ENERGILAGRING

Energilagring anpassat efter
er verksamhets behov

Vi hjalper er att bygga en framtidssaker och hallbar energilagringslésning.
Med var helhetslésning tar vi er fran idé till fardig anlaggning. Balansera och
optimera din fastighet med ett energilagringssystem.

—> Svensk Fordonsladdning tillhandahaller nyckelfardiga energi-
lagringssystem redo att anslutas till elnatet. Energilagret kan
komplettera er befintliga anlaggning eller integreras som del i
kommande laddinfrastruktur. Vi erbjuder en komplett systemldsn ing
dar er anlaggning kan styras och évervakas centralt och ge en smart
och avancerad energihantering.

Systemet ar effektméssigt skalbart och kan anpassas efter
behov. Var I6sning kan integreras direkt i er anlaggning vilket leder
till snabbare installation, kortare utférandetid for projektet och 1a gre
kostnader. Resultatet blir en systemldsning med en rad fordelar for
er anlaggning men aven for elnatet i stort.

Sa har fungerar ett energilager

Fastighet

A

Natstation

Energilagringssystem

Solceller

Laddstation
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ENERGILAGRING

Smart oberoende
med eget energilager

Oavsett om ni redan har en anlaggning foér fordonsladdning eller om ni ser det

som en kommande investering, kan ett eget energilager vara intressant fo r att

effektivisera energinyttjandet. Dessutom sa finns det mojlighet t ill ekonomisk
ersattning genom att delta pad Svenska Kraftnats stodtjanstmarknader .

— | en grundlaggande systemldsning
har fordonsladdaren sin priméra kraftkalla i
natanslutningen. | avtalet med elnétsopera-
toren finns ett tak for hur mycket momentan
effekt som maximalt far konsumeras. Om
denna maxgrans overskrids forekommer
kannbara straffavgifter. For att undvika
detta kan man endera teckna ett nytt avtal
som d& ger en hogre genomsnittlig energi-
kostnad. Eller sd kan ett energilager nyttjas
for att tillfora den energi som, i stunden,
behovs for att undvika dvertradelser av en
avtalad tariffgréns.

— Att pa egen hand kunna balansera
ekonomiska faktorer kring sin elférbrukning
skapar helt nya méjligheter till smart eko-
nomi, beréattar Lennart Nilsson, affarsut-
vecklingschef p& Svensk Fordonsladdning.

— Ett energilagringssystem Oppnar aven
upp for mojligheten att integrera och opti -

mera nyttjandet av fornybara energikallor som
exempelvis solcellsanlaggningar. D& har du
skapat ytterligare en dimension av oberoende
frén befintligt eln&t och operatérsavtal.

Energilagret kan aven anvandas for direkt
matning av systemets fordonsladdare om
ett stromavbrott intraffar eller som ett

aktivt val om kostnaden for el fran natet vid

Lennart Nilsson,
affarsutvecklingschef pa

Svensk Fordonsladdning.
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aktuell tidpunkt ligger hogt. Har energi-
lagret da laddats vid ett tillfalle med lag
elkostnad, exempelvis nattetid, paverkar det
den totala elkostnaden for anlaggningen pa
ett positivt satt rent ekonomiskt.

Ett annat satt att paverka kostnaden for
den forbrukade elen ér alltsa att komplet-
tera anlaggningen med solceller och antigen
konsumera denna energi direkt eller lagra
elen for att nyttja den vid ett senare tillfalle.

— Vi har aven kunder som primart har
investerat i egna energilager pa grund
av att natagaren inte har kunnat erbjuda
efterfragad kraft i elnatet. Dessa kunder har
genom energilagret fatt flera andra fordelar
som de initialt inte hade tankt pd, berattar
Lennart. Egen reservkraft vid strémavbrott
och ekonomisk ersattning for stodtjanster
till Svenska kraftnat ar bra exempel pa den
typen av bonus som de upplever. @

ENERGILAGRING

Fordelarna med ett energilagringssystem

Vi tillhandahaller fullt integrerade system redo att kombineras med ti Il exempelvis
fordonsladdare och tillnérande infrastruktur. Méjlighete rna ar manga — att lagra energi under
perioder med lag belastning och darmed laga kostnader, minska hoga forbrukningstoppar
och bidra med stodtjanster ar bara nagra av fordelarna med vara energilagringssystem.

Lastutjamning

Energi lagras under perioder
med lag systembelastning och
tillférs under perioder med hog
efterfragan. Det skapar en mgjlighet
att lagra energin nar kostnaden
ar lag samt att 6ver tid sanka den
genomsnittliga toppbelastningen.
Detta gor att befintlig elnéts-
anslutning kan utnyttjas maximalt
och att en investering i 6kad
natkapacitet kan undvikas.

—/Q\_
L, @ —

Okad anvandning av egen
energiproduktion

En energilagringslésning
kompletteras med fordel av en
solcellsanlaggning. De priméara
fordelarna forstarks ytterliggare

da ren egenproducerad energi kan
tillféras energilagringslésningen.

Topplastreduktion
Energitoppar som passerar
gransen for vad ni har avtalat
reduceras genom att ta energi fran
energilagringslosningen. Detta

for att sékra att effektbidraget

frén elnatet ligger inom era av-
talade nivaer. Pa sa vis undviks
straffavgifter for att ni dvertrader
den abonnerade effekten.

Frekvensreglering
En stabil natfrekvens ar ett resultat av balans mellan producerad och

F o [

ES;

Energireserv (back-up)
Energilagringslésningen mojliggor
fortsatt drift i fall av kortvariga
stromavbrott.

konsumerad elektrisk energi. Produktionen av intermittent e | fran fornybara

kallor i kombination med variabla laster forsvarar regleringen av natets

markfrekvens. Med ett energilagringssystem finns mdjligheten for er a tt bidra

med elektrisk energi nar det rader brist i kraftsystemet. Genom myndigh eten

Svenska Kraftnat finns det méjlighet till ersattning fér denna typ av stod.

37
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ENERGILAGRING

Vart erbjudande

Svensk Fordonsladdning erbjuder systemlésningar fér energilagring som ar genomtankta
och anpassade for smidig installation och effektiv drift. Till det komme r en robust
konstruktion for att klara en tuff utomhusmiljé. Systemen &r moduldra och d ess kapacitet
kan forberedas och skalas for kommande behov.

v’ Kraftomvandlingskapacitet: 100 till L000kW " Lagringskapacitet: 129kWh till 1000 kWh

Batterilagringssystem

. LFP batteri med IEC- och UL-certifikat
Kraftomvandlingssystem

100kW PCS

Kopplingsskap
Inbyggd AC- och DC-kopplingspanel,
kontrollpanel och kommunikationsenhet Sockelsystem

38

A NELTA

EIS-EE100K2HE

Max effekt vid laddning: 100 kW
Max effekt vid urladdning: 100 kW
Batterikapacitet: 315,3kWh

ENERGILAGRING

EIS-EE100K5HE

Max effekt vid laddning: 100 kW
Max effekt vid urladdning: 100kW
Batterikapacitet: 630,6 kWh

EIS-EE100K8HE

Max effekt vid laddning: 100 kW
Max effekt vid urladdning: 100kW
Batterikapacitet: 946,2kWh

EIS-EE200K2HE

Max effekt vid laddning: 200 kW
Max effekt vid urladdning: 200kwW
Batterikapacitet: 630,6 kWh

EIS-EE200K4HE

Max effekt vid laddning: 200 kW
Max effekt vid urladdning: 200 kW
Batterikapacitet: 946,2kWh
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LUNA2000-200KWH-2H1

Max effekt vid laddning: 100kwW
Max effekt vid urladdning: 100kw
Batterikapacitet: 193,5kWh

LUNA2000-161KWH-2H1

Max effekt vid laddning: 100 kW
Max effekt vid urladdning: 100 kW
Batterikapacitet: 161,3kWh

LUNA2000-129KWH-2H1

Max effekt vid laddning: 100 kW
Max effekt vid urladdning: 100 kW
Batterikapacitet: 129 kWh
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ENERGILAGERLOSNINGENS KOMPONENTER

Plattform for energilagring

Svensk Fordonsladdning tillhandahaller avancerade energihaiteringssystem for
styrning av multipla energikallor och évervakning.

Overgripande systemfunktionalitet

v Exakt hantering av energikallor och belastningar

Applikationer fér fordonsladdning

/' Statusindikering, uppdatering och underhall av

systemets laddare pa distans

v Funktionalitet for hantering av laddinfrastruktur

v/ Knyter samman systemets komponenter och

mojliggor digitala tjanster

v Delta pa Svenska Kraftnats stodtjanstmarknad

C OO
i o~

f—

C O <X

Flexibel hantering av avgifter for laddning

Planering och schemalaggning av systemets tillgangar
Hantering av multipla stationer for fordonsladdning
Administrering av kunder och konton

Hantering av olika betalldsningar

Energihanteringssystem (EMS)

00D

loT Hub

(il
[ ]

Energilagring

— Ett energihanteringssystem tar
fordonsladdning och hantering av en
laddinfrastruktrur till nasta nivd med
mojligheterna att integrera energilagring
och férnybara energikallor som solel,

for att inte bara forbéattra en fastighets
koldioxidavtryck utan ocksa minska
driftskostnader genom topplastreduktion,
optimering av energikonsumtion och
lastutjgmning.

Laddstation

Denna innovativa plattform har en sémlés
integrering med energiinfrastruktur
(solenergi och energilagring). Som en del

i detta ingar funktioner fér energikontroll,
cybersékerhet och tillforlitlighet. Dess
systemfunktion och Al-algoritmer kan
styra energifléden exakt och automatiskt,
vilket optimerar energianvandning,
maximerar systemets prestanda vilket i sin
tur optimerar ekonomin i ditt system for
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Fornybar energi

fordonsladdning.

Genom att mdéjliggdra gruppering
av elbilsladdare, prioritering, dynamisk
lastbalansering, schemaléaggning, konfig-
urerbara gréanser for laddningseffekt samt
utnyttja arbitrage fér anvandningstid, ger
ett energihanteringssystem odvertraffade
mojligheter for hantering av er kompletta
anlaggning for fordonsladdning.

ENERGILAGERLOSNINGENS KOMPONENTER

Smart laddning

" Konfigurera granser for vilken kraft som ska vara tillgéanglig

Optimerat energiutnyttjande

' Lagra outnyttjad energi under laglast eller nattetid for

att anvandas under hoglastperiod dagen efter

~ Gruppera era laddare med avseende pa laddprioritet

och prissattning

v Automatiserad kontroll och ett larande system genom

Al-baserad schemalaggning

v/ Skraddarsy era tariffer baserat pa tidpunkt fér anvandning

v Integration av sol-el med energilagring for att stotta
fordonsladdning under héglastperiod

Kontroll och datakommunikationssystem for energihantering

—> Svensk Fordonsladdning tillhandahaller
utrustning for datakommunikation och
kontroll som del i den kompletta infrastruk -
turen for fordonsladdning och energilagring.
Det rér sig om utrustning som knyter

samman den 6verordnade energihanterings-
plattformen med 6vriga systemkomponenter
s& som elmétare, kraftomvandlare, laddare,

batterier och en eventuell solcellsanlaggning.

Denna enhet ar konstruerad for att
agera gateway och kontrollenhet for en site.
Den anvander LTE/Ethernet pad WAN-sidan

for att tillhandahalla datainsamling fran alla
systemkomponenter via Modbusprotokoll
och vidarebefordrar denna data till energi-
hanteringsplattformen for vidare databear -
betning och analys.

Gatewayen tar samtidigt emot kom -
mandon fran energihanteringsplattformen
for att styra systemkomponenterna for att
uppné hog energieffektivitet och energi-
anvandning. Som del i detta mojliggors
kontroll-, konfigurations- och néatverks-
hantering for en site.

41

Gateway och kontrollenhet
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Familjeféretaget Aros Auto

startade sin verksamhet i

malarstaden Vasteras for

drygt 40 &r sedan. De finns

aven etablerade i Enkdping

och salufér bilmérkena Kia
och Maxus. Deras anlaggningar innefattar
forsaljning av person- och transportbilar,
service-, plat-, dack- och glasverkstad,
lackering, rekond — och nu &ven en impo-
nerande laddsite bestaende av 42 ladd-
punkter och ett eget energilager.

— Var satsning pa laddning startade
faktiskt med ett behov i var egen
verkstadsdel. Ska man serva elfordon
maste man kunna felséka dem och det
séager sig sjalvt att vi inte kan aka ivag
nagon annanstans for att ladda upp dem,
berattar Bengt Egnesund, VD pa Aros
Auto i Vasteras.

— Viinstallerade tidigt ett antal ladd-
punkter men markte snart att kraften borde
Okas pa dem. Vara demobilar behévde
laddas upp ofta och snabbt. D&ar och d&
foddes det egentliga behovet och vi kdnde
att vi lika garna kunde satsa fullt ut och kéra
pa en publik laddsite for att aven kunna fa
intakter pa den. Vi bestamde oss for att ga

AROS AUTO

all-in och skaffa den snabbaste laddaren
som fanns att fa tag pa, forsatter Bengt.

Efter sakerstallande samtal med det
lokala elnatbolaget i Vasteras fick de
garantier pa att elnatet skulle klara av deras
nya investering. Produkterna bestélldes men
s& plotsligt en dag horde natagaren av sig
igen och meddelade att de inte alls kunde
leverera den kraft som de tidigare hade
garanterat.

— Nu stod vi dér med bestéllda ladd-
produkter som vi inte skulle kunna
anvanda under rddande forutsattningar.

Vi tvingades darfor att 16sa situationen pa
egen hand och tillsammans med Svensk
Fordonsladdning projekterades det snabbt
for inférskaffandet av ett eget energilager.

Aros Auto har sedan tidigare en stor
solcellsanlaggning pa taket till sin anlaggning
s& de var inga noviser inom omradet energi
och el. | kombination med det nya energi-
lagret har de utdver kraftforsorjning till de
kraftfulla laddarna dven sakerstéllt tillgang
till fastighetsel vid eventuella stérningar.

— Skulle vi f& ett strombortfall pa elnatet
s& kan vi 6verga till 6-drift och fortfarande
forsorja fastigheten med el fran var egen

44

Natagarna har vaknat
alldeles for sent. Det ar
tragiskt att de inte har

sett behovet komma

och agerat tidigare.”

batterikraft i energilagret. Véljer vi att
stéanga av fordonsladdningen sa kan vi
hélla igdng verksamheten i upp till en timme
med hjalp av batteriet &ven om solen inte

ar framme och fyller pa solpanelerna,
beréattar Bengt.

— Det medfor att vi exempelvis i lugn
och ro kan avsluta billackeringsjobb utan att
std med hardade lacker som inte har blivit
fardigmalade. Om solen daremot lyser kan
vi med hjalp av solpanelerna halla igdng
verksamheten under en hel dag.

Energilagret &r idag aktivt for att leverera
stodtjanster mot Svenska Kraftnat for
att balansera elnatet. Dessa stodtjanster
genererar intékter till energilagrets agare.

— Bortsett fran att energilagret I6ste vart
initiala driftproblem sa &r annu en bonus att
vi kan klara oss utan strom fran natet om —

AROS AUTO
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AROS AUTO
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det hander nagot. Det blir flera viktiga bitar
i funktionen som vi kan vaga in och enkelt
rakna om till pengar.

Just nu star Aros Auto fér 90% av
laddningen sjalva men Bengt poangterar
att laddsiten ar nyéppnad och inte ligger i
direkt anslutning till ndgon stor vag. Han &r
medveten om att kunderna maste kanna till
deras existens for att hitta dit och ladda sina
fordon. Aros Auto har sakerstallt markarbete
och ytor som aven ar anpassade for tunga
fordon som buss och lastbil men aven per-
sonbilar med husvagn kan enkelt ladda hos

AROS AUTO

dem. Han har en bra idé kopplat till just detta.
— Tank sa smart det vore om det fanns
ett filter i appen Charge Finder som kunde
tydliggora vilka laddsiter som ar rymliga och
lattatkomliga for stora fordon eller ekipage.
Jag tror att mdnga med exempelvis husvagn
kommer att bli glada nar de hittar till vara
laddare istallet for att behova krangla sig in
pa trdnga laddsiter och kroka av husvagnen.
Som fastighetsagare behdver man i dag
inkomma med féranmalan via en behérig
installator for att f reda pa om tillracklig
effekt finns tillganglig i elnatet. Bengt hade
garna sett att dessa uppgifter skulle f& vara
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Jag tror att manga
med exempelvis husvagn
kommer att bli glada nar
de hittar till vara laddare

istallet for att behdva
krangla sig in pa tranga
laddsiter och kroka av
husvagnen.”

lattare att ta del av som fastighetsagare.
Enligt honom ar detta ytterligare ett
argument till att skaffa eget energilager
och komma bort frn byrakratin.

— Elnatsagarna har vaknat alldeles fér
sent i de har frdgorna. De ar varken p&
ta eller behjalpliga i dessa fragor. Det ar
tragiskt att de inte har sett behovet komma
och agerat tidigare.

— Vi behovde inte ens bygglov for
etableringen, sa det var ytterligare ett steg
bort ifrAn byrakratin, avslutar Bengt och
konstaterar samtidigt att han ar mycket
nojd med sin nya anlaggning. ©
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SVENSK FORDONSLADDNING

EXPERTERNA

Exklusiv djupdykning hos
nagra av vara experter

Mot fem medarbetare pa Svensk Fordonsladdning och ta del av deras tankar
kring branschen och rddande marknadslage. Vi far en spannande insyn i

Goran Ostlund
Utvecklingsingenjor

Max Junell Simonsson
Key Account Manager

Vad gor en utvecklingsingenjor om
dagarna?

— Vi forsoker bland annat hitta I6sningar
som mojliggor etablering av fordonsladd -
ning i en hogre takt framover.

Vad ser vi bakom hornet nar det géller nya
tekniker inom fordonsladdning?

— Min spaning &r att vi kommer att se fler
system dar energilagring och fordonsladd -
ning ar tatt integrerat och dar DC-matning
for fordonsladdning pé& sikt sker direkt fran
energilagret.

Vilka tydliga trender ser du just nu gallande
kunders val av laddare?

—Jag tycker generellt att fler kunder ser
de ekonomiska foérdelarna med att installera
DC-laddare pa sina anlaggningar. Min bild &r
att manga tidigare sett fordonsladdare som en
service, ett typ av komplement till annan verk -
samhet, men nu vet man att det finns pengar
att jana i att investera i en publik laddmiljé.
Vilka fragor méter du oftast under dina
kundsamtal?

— Det &r mycket beroende pé vad kunden
har for typ av verksamhet. Géller det publik
DC-laddning s& &ar det manga fragor om vilka
bidrag som finns att séka och da &r vi ett stod i
hela processen. Nar det kommer till transport-
foretag sa &r det oftast lite fler fragor angéende
effektbehov. D& far vi vara med och lagga ett
pussel for att hitta en laddlésning som funkar
for just deras unika verksamhet.

Vilken ar den storsta utmaningen for
branschen?

— Som manga redan vet s har vi en utma
ning idag nar hela samhallet ska elektrifieras,
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utmaningar, framtidstro och trender.

Vilken ar den stérsta utmaningen for
branschen?

— Att f& fram kraft till alla stallen dar
fordonsladdning behover etableras.
Antalet elfordon och tillgangliga laddpunk -
ter gar i otakt. Vad I6ser upp den knuten?

— Fler och smartare energilagerlésningar
som mojliggor etablering pa platser med
svagt elnat.

s& elnatets utbyggnad i kombination med
producerad kraft ar den storsta utmaningen
skulle jag sdga. D& kan energilagring vara en
teknik som kan hjalpa till nar en natanslutning
inte racker till. Utvecklingen av energilager
gér i rasande fart och det &r valdigt bra att
Svensk Fordonsladdning kan erbjuda hel
hetslésningar som stéttar upp elnatet.
Antalet elfordon och tillgangliga laddpunk -
ter gar i otakt. Vad loser upp den knuten?

— Ska vi klara klimatmalen som &r uppsatta
i Parisavtalet sa ar omstaliningen fran fossila
bréanslen till eldrift en nédvandighet.

Darfor maste samhallet forenkla och
fortsatta med bidragsstéd till de som ska
elektrifiera sina fordon och investera i
fordonsladdning.

Det &r ocksa extremt viktigt att de publika
laddpunkter som redan finns i samhallet
verkligen ar i drift och fungerar.

Mitt r&d — ta hjalp av en kompetent
partner med helhetslésningar inom for-
donsladdning, som genom sitt Idpande
underhall, kan sakerstélla driften.

Catrine Josefsson
Projektledare

Per-Anders Larsson
Servicetekniker

Andrea Martin
HR-administrator

EXPERTERNA

Vad lockade dig till denna bransch?

— Det kandes spannande att fa arbeta
i en relativt ung bransch och samtidigt
bidra till den svenska utbyggnaden av
laddinfrastruktur.

Pa vilket séatt skulle man kunna paskynda
elektrifieringen av samhéallet?

— Vi behgver bli manga fler inom elkraft-
branschen sa att arbetet med elektrifierin-
gen kan bedrivas snabbare. Néringsliv och
skolor behdver locka fler att 1asa elkraftut-
bildningar.

Vilken &r den storsta utmaningen for
branschen?

— Den allménna resursbristen. Det saknas
kvalificerade personer bade pa utférare- och
bestallarsidan. Vi behéver aven fa in fler kvin-
nor i branschen, vilket skapar perspektiv och

Hur 18ng livslangd raknar man med att en
DC-laddare har?

— Det varierar lite mellan olika produkter
och om kunden valt att investera i drift
och underhall.

Vilken utbildning krévs for att vara
servicetekniker p& den har typen av
laddutrustning?

— Du bor ha en elutbildning i grunden
och sen komplettera med utbildningar fran
respektive leverantdr som tillhandahaller
laddutrustningen.

Vilken &r den storsta utmaningen for
branschen?

— Det &r nog att elnatet inte racker till

Ar det svart att hitta ratt kompetenser vid
rekrytering?

— Under det senaste decenniet har det
varit brist pa elektriker i Sverige. Den stora
omstaliningen till elektrifiering av samhéllet
gor att det nu finns ménga konkurrerande
verksamheter som skriker efter samma
kompetens. For var del handlar det om att
fortsatta visa att vi ar ett av Sveriges ledande
foretag inom branschen och att vi kan erb -
juda en attraktiv arbetsplats med allas, kun-
der som medarbetares, framgang i fokus.

P& vilket sétt driver HR personalutveckling
inom bolaget?

— Att ha en HR-anstalld &r nytt for Svensk
Fordonsladdning vilket tillater fullt fokus
pa att vidareutveckla vara rutiner for att
fortsétta driva personalutvecklingen inom
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en generellt battre arbetsmiljo. P& Svensk
Fordonsladdning jobbar man aktivt med
detta och jag har manga kvinnliga kollegor.
Antalet svenska elfordon och tillgangliga
laddpunkter gar i otakt. Vad I6ser upp
den knuten?

— Fortsatta bidrag till aktérer som
véljer att investera i laddinfrastruktur &r en
viktig aspekt och bor fortsatta. Sedan sa
vet jag enligt min erfarenhet att proces-
ser och ledtider kring exempelvis bygglov
och natanslutningar kan innebéra onédiga
fordrojningar av lagda tidsplaner.

och att kunder inte far den kapacitet som
krévs. Alternativa lésningar med energi-
lagring eller begransningar med lastbalan-
sering maste anvandas.
Antalet svenska elfordon och tillgangliga
laddpunkter gar i otakt. Vad léser upp den
knuten?

—Jag tror att kommunala verksamheter
behover finansiera publika DC-laddpunkter
och inte enbart AC-laddning.

bolaget framat. Med det sagt har Svensk For-
donsladdning alltid varit mana om att perso-
nalen ska fa relevant uthildning som kravs for
yrkesrollerna och darmed fortsatta utdka sin
spetskompetens.

Vilken ar den storsta utmaningen for branschen?
— Utdver bristen pa utbildad personal sa
skulle jag séga att den stdrsta utmaningen for
branschen &r att det svenska stamnétet ska

kunna méta den okande efterfragan pa el.
Antalet svenska elfordon och tillgangliga
laddpunkter gar i otakt. Vad loéser upp den
knuten?

— Det &r den stora branschfragan for till-
fallet. Ur ett HR-perspektiv ser jag aterigen
att resurser, kompetens och atervaxt maste
sakerstéllas snabbt. Det &r dock bara en del
av lésningen.
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